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Comente, fundamentadamente, duas das seguintes afirmacdes [6 valores cada]:

1. O Direito Aéreo ¢é de formacéo consuetudinaria.

Tendo em linha de conta a evolucéo do Direito Maritimo e do Direito Aéreo, assinala-
se o facto de a uniformizacgéo internacional do Direito Maritimo ser, no essencial, 0
produto de uma evolucéo de base, assente na regulacéo que os varios Estados verteram
em convencdes internacionais destinadas a dar consecucdo a evolucéo da disciplina,
ao passo que no Direito Aeronautico a uniformizacao internacional é estimulada pelo
“incessante progresso da navegacao aérea”. Dito de outro modo, nesta perspetiva,
coloca-se a ténica na natureza consuetudinaria do Direito Maritimo, mas ndo do
Direito Aéreo que, pela sua juventude, bebeu inicialmente da regulacdo maritima,

mas, progressivamente, autonomizou-se.

2. Os anexos da Convencao de Chicago tém forca cogente.

Os anexos da Convencdo de Chicago tém uma funcdo uniformizadora e de
aperfeicoamento da regulacdo juridica da navegacao aérea internacional, incluindo
normas e praticas recomendadas, motivo pelo qual (i) ou seriam objeto de rece¢ado pelo
Direito Internacional Publico, na medida em que decorre da Convencédo de Chicago
que apenas os Estados estdo vinculados por esta, ou (ii) seriam objeto de
transformacéo em atos juridicos de Direito Interno, reproduzindo os regulamentos
administrativos o contetdo daqueles. Noutros termos, sempre poderiamos sustentar
gue 0s anexos, rectius o direito derivado da ICAO configura uma recomendacao aos

Estados ndo tendo forca cogente direta nos respetivos ordenamentos juridicos.

3. Oslot corresponde, na integra, ao direito de propriedade.
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Conquanto se possa argumentar que o titular de uma faixa horéria atua tendo por
base a respetiva atribuicdo, em virtude de as faixas atribuidas serem a base para
decisdes de negdcios, como a aquisi¢cdo de aeronaves ou o investimento no aumento de
capacidade, a natureza dominial da faixa horaria obsta a uma total assimilacéo entre
a atribuicdo de uma faixa horaria e a respetiva qualificagdo em termos patrimoniais,
maxime como direito de propriedade. Em abono desta assercdo, pode, ainda,
argumentar-se com o facto de a propria transmissdo de faixas horarias ser

condicionada e ndo poder ser efetuada como uma mera compra e venda.

4. O code sharing é um contrato de franquia.

O code sharing podera redundar num concreto aspeto de um contrato de franquia,
contanto que o transportador de facto seja o franqueado do transportador contratual
(franqueador). Todavia, nestas situacdes o voo em codigo partilhado surge num
cenario de integracdo empresarial mais amplo, nada impedindo a celebracédo de
acordos de code sharing desligados da légica inerente a franquia, i.e. a integracéo do
franqueado na cadeia de distribuicdo do franqueador, motivo pelo qual reputamos
como excessiva a qualificagdo, em termos uniformes, deste tipo contratual como

contrato de franquia

5. A serviddo aeronautica € uma serviddo em sentido proprio.

Atento o facto de o regime das serviddes aeronauticas, no essencial, dizer respeito a
restricbes manifestas ao direito de propriedade, como, por exemplo, a proibicédo de
edificacdo ou de realizacdo de obras no prédio confinante com o aeroporto, € manifesto
gue estamos perante uma limitacéo legal ao direito de propriedade ndo existindo, em
rigor, uma servidao em termos técnicos, pese embora o nomen iuris vertido na lei

I

Comente, fundamentadamente, uma das seguintes afirmacodes [8 valores]
1. O Acordo Bermudas Il é o padrdo internacional para a regulacdo bilateral (e

multilateral) do trafego aéreo, funcionando como um marco incontornavel para o setor

aeronautico.
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O Acordo Bermudas Il ndo teve um papel tdo preponderante como o Acordo
Bermudas |, pois, na sequéncia da desregulamentacdo efetuada pelos Estados
Unidos da Ameérica, muitos Estados optaram por celebrar acordos bilaterais
assentes na eliminacao das restri¢fes a capacidade e, bem assim, na diminui¢ao da
intervencdo estatal em matéria tarifaria, a par de maior facilidade no acesso ao
mercado, em detrimento do modelo vertido no Acordo Bermudas 11, caracterizado
por uma limitacdo do tom liberal plasmado no Acordo Bermudas I. Com efeito,
atento o facto de o Acordo Bermudas 11 ser assaz restritivo em sede de designacéo
e de capacidade, este seria ultrapassado pela realidade, atenta a liberalizacao
ocorrida nos Estados Unidos da América.

2. Por forca do contrato de assisténcia em escala, o operador de assisténcia em escala
responde, a titulo préprio, perante o passageiro (ou perante o destinatario das

mercadorias) em caso de dano.

O contrato de handling surge, no tocante a bagagem e as mercadorias, como
instrumental relativamente ao contrato de transporte. Dito de outro modo, atenta
esta instrumentalidade, o operador de assisténcia em escala surge como um mero
auxiliar do transportador, motivo pelo qual, na eventualidade de o operador de
assisténcia em escala danificar ou extraviar bagagens ou mercadorias que lhe
sejam confiadas, o transportador respondera perante o passageiro (no contrato de
transporte aéreo de passageiros) ou perante o legitimo portador da carta de porte
aéreo (no contrato de transporte aéreo de mercadorias) pelos atos do operador de
assisténcia em escala. Dito de outro modo, perante o passageiro e perante o
destinatario das mercadorias, 0s servicos a cargo do operador de assisténcia em
escala ndo relevam, uma vez que, para efeitos de responsabilidade do
transportador aéreo, o operador de assisténcia em escala € um mero auxiliar
daquele, aspeto exponenciado pelo facto de a prépria CM ser omissa relativamente

ao operador de assisténcia em escala.
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