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Pronuncie-se sobre a natureza juridica do contrato de transporte.

Topicos de correcdo:

O aluno deveria identificar no contrato de transporte um contrato de prestacdo de
servi¢os, na modalidade de empreitada, visto que o transportador assume uma obrigacéo
de resultado. Por outro lado, deveria discutir se tal contrato se pode reconduzir a
categoria dos contratos a favor de terceiro, nomeadamente, atendendo as dificuldades
levantadas pela posicdo do destinatario da mercadoria, identificando as diversas
posicOes sobre a questdo (teoria do contrato trilateral).

Qual a relevancia dos incoterms no setor dos transportes e qual a sua natureza juridica?

Topicos de correcédo:

Os incoterms sdo clausulas tipicas expressas pelas respetivas siglas em inglés e utilizadas

no comércio internacional, em particular no ambito dos transportes. A Camara do

Comércio Internacional (CCI) procurou interpretar as clausulas em uso, procedendo a

sua consolidacdo. Os incoterms da CCI séo revistos, tendencialmente, de 10 em 10 anos

(v.g. incoterms de 1980, 1990, 2000, 2010, 2020).

O objeto dos incoterms é o contrato de compra e venda internacional, procurando as

mesmas regular os direitos e obrigacdes das partes, nomeadamente, no que se refere a

obrigacao de entrega das mercadorias, transferéncia do risco, despesas com o transporte

e obrigacéo de celebracéo de um contrato de seguro das mercadorias.

Os incoterms dividem-se em diversos grupos:

a) Grupo E (ex works, ou saidas), que se traduz numa obrigacdo minima para o

exportador (vendedor), visto que a mercadoria sera entregue ao transportador
no local da producéo ou fabrica (pouco usado na pratica, embora tenha sido

mantido na reviséo de 2020);
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b) Grupo F (free, transporte principal ndo pago), em que a mercadoria é entregue
ao transportador, pelo exportador, ndo tendo este ultimo a responsabilidade do
transporte principal. Distingue-se do grupo anterior, visto que o exportador
podera ter de deslocar as mercadorias até ao local do transporte principal
(terminal do transportador).;

¢) Grupo C (cost and carriage, transporte pago, mais seguro de transporte), em que
o0 custo do transporte principal é assumido pelo exportador, mas nao 0s riscos
subsequentes ao embarque;

d) Grupo D (Delivery, entrega no destino), que se traduz numa obrigacdo maxima
para o exportador, visto que este assume 0s riscos e 0s custos até ao local de
entrega (instalagdes do comprador).

A utilizac@o dos incoterms implica a sua clara identificacdo, na medida em que, para
além dos incoterms da CCl, de 2020, existem outros em uso nos EUA, de sentido diverso,
bem como incoterms arcaicos e figuras atipicas. Recorde-se que a CCl ndo tem poder
normativo, resultando a adesdo aos incoterms de uma escolha das partes no exercicio da
sua autonomia privada.

A natureza juridica dos incoterms é discutida na nossa doutrina. Anténio Menezes
Cordeiro entende que se trata de clausulas contratuais gerais, na medida em que visam
contraentes indeterminados e, uma vez escolhidas pelas partes, tém a rigidez tipica destas
clausulas, a ndo ser que se demonstre que resultam de uma negociacéo. Por outro lado,
usualmente estas clausulas séo inseridas em contratos mais vastos que se traduzem, eles
proprios em clausulas contratuais gerais.

Luis Lima Pinheiro entende que os incoterms sdo clausulas contratuais gerais, na medida
em que as partes podem escolher entre os diferentes termos e modelar o contetdo das
clausulas que designam, ndo tendo de optar simplesmente entre a adeséo ou desisténcia
do negdcio, como acontece tipicamente naquelas clausulas. Trata-se, por isso, de termos
normalizados que se referem a clausulas tipicas do trafico negocial.

Das posigdes supramencionadas resulta que nem sempre os incoterms poderdo ser
qualificados como clausulas contratuais gerais, embora isso acontece frequentemente.

Nesse sentido, impde-se a aplicacdo da Lei das Clausulas Contratuais Gerais (Decreto-
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Lei n.° 446/85), em particular, no que se refere a necessidade de comunicacdo e
informacéo (artigos 5.% e 6.9).

A importancia dos incoterms no setor dos transportes € clara, porque o transporte é
efetuado em massa, com vista a uma reducao de custos, o0 que obriga a uma aceleracéo

do processo de contratacéo e a uma normalizac@o dos contratos a celebrar.

Pronuncie-se sobre os pressupostos de aplicacdo da CMR, a luz dos seus artigos 1.° e 2.°.

Topicos de correcao:

A aplicacdo da CMR pressupde a existéncia de um contrato de transporte, pelo que o
aluno deverd identificar as carateristicas deste contrato, sabendo distingui-lo de outros,
como o contrato de locacéo de veiculo e o contrato de expedicéo.

Por outro lado, tem de se tratar de um contrato de transporte internacional, o que
significa que o lugar de carregamento da mercadoria e o lugar de entrega previsto devem
estar situados em paises diferentes, devendo ser um deles um pais contratante. Se nenhum
desses paises for um pais contratante a Convencéo ndo se podera aplicar (principio da
ndo transatividade). Neste ponto, imp&e-se uma referéncia a irrelevancia do local efetivo
de entrega, relevando somente o que foi acordado.

O contrato deverd ser celebrado a titulo oneroso.

O transporte devera ser realizado por meio de veiculo. Este é definido pela prépria
Convengéo, no artigo 1.%/2. Neste ambito, o aluno deveria explicitar que a CMR néo se
aplica ao transporte de contentores, visto que o proprio contentor ndo entra na definigado
de veiculo fornecida pela Convencéo.

O domicilio e a nacionalidade das partes ndo tém qualquer impacto na aplicagdo da
Convengao.

O aluno deveria igualmente mencionar as exclusdes previstas no artigo 1.4,
nomeadamente quanto aos transportes funerarios.

Pode discutir-se se é condicdo de aplicabilidade da Convencdo o facto de esta ser

mencionada na declaragdo de expedi¢do como aparentemente resulta do artigo 6.%/1/k.
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Embora os tribunais italianos tenham assumido a posic¢ao contraria, o carater injuntivo
das regras da Convencdo permite concluir que esta referéncia nao é necessaria. Tal
carater injuntivo resulta dos artigos 1.°/5 e 41.9/1.

A CMR estende ainda o seu ambito de aplicacdo em dois sentidos: a) a outras prestagdes
a que o transportador se obrigue, nomeadamente a cobranca do preco da mercadoria
transportada (artigo 21.°); b) e a certos aspetos relativos ao transporte complexo,
combinado ou multimodal, desde que a mercadoria nao seja descarregada do veiculo
terrestre, que é transportado a bordo de outros meios de transporte (artigo 2.°). O aluno

devera explicitar o regime do artigo 2.°.

v
Comente as seguintes afirmacdes: “Nem sempre sera facil identificar uma situacdo de
demora a luz da CMR, ao contrario do que acontece de acordo com o regime juridico do
Decreto-Lei n.° 239/2003. Por outro lado, neste caso, o transportador confronta-se com
um regime probatorio mais exigente, se comparado com aquele de que beneficia em

situagdes de perda ou avaria”.

Topicos de correcao:

Ambas as afirmacdes sao corretas.

Quando é convencionado um prazo de entrega entre as partes, ndo é dificil identificar
uma situacdo de demora: esta verifica-se quando esse prazo nao é cumprido. No entanto,
se ndo for convencionado qualquer prazo, o artigo 19.° CMR determina que a demora se
verifica quando a duracédo efetiva do transporte ultrapassar o tempo que € razoavel
atribuir a transportadores diligentes, tendo em conta as circunstancias, e em especial,
no cas de um carregamento parcial, o tempo necessario para juntar um carregamento
completo. O recurso a conceitos indeterminados, torna, realmente, complexa a
identificacdo de uma situacao de demora. Na medida em que é impossivel saber, a priori,
qual a extensdo do percurso a realizar pelo transportador, a identificacdo de um prazo
concreto por parte do transportador tornar-se-ia impossivel. Pelo contrato, o legislador

portugués determinou, no artigo 19.° do Decreto-Lei n.° 239/2003, que, na auséncia de
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prazo, ha demora quando a mercadoria ndo for entregue pelo transportador nos sete
dias seguintes a sua aceitacéo, na medida em que a extensdo do transporte, sera, no

maximo, a do territorio nacional.

No que se refere ao regime probatdrio em caso de demora, a afirmacéo remete-nos para
o facto de o transportador ndo poder invocar a existéncia de factos liberatorios, nos
termos do artigo 17.°, n.° 4). A principal diferenca entre as causas liberatorias e os factos
liberatdrios reside, precisamente, no regime probatorio: as causas liberatérias (artigos.
17.°/2 e 18.%/1) ndo beneficiam da presuncéao de causalidade de que beneficiam os factos
liberatdrios (artigo 17.%/4 e 18.%/2 e 4). Nas causas liberatdrias tem de se provar um nexo
causal concreto, nos factos liberatorios basta um nexo causal abstrato.

H4, por isso, uma verdadeira presuncao de irresponsabilidade do transportador quando
se verificam factos liberatorios, o que significa que, em caso de demora, o transportador
se confronta, verdadeiramente, com um regime probatdério mais exigente, do que nas

situagdes de perda ou avaria, em que pode invocar esses factos.

\%
Comente a seguinte afirmagao: “Nem sempre os interessados no contrato de transporte se
limitam as partes no contrato. De qualquer forma, a CMR procura evitar que, por via de
uma acdo de responsabilidade extracontratual, o seu regime uniforme seja posto em

causa’.

Topicos de correcao:

O contrato de transporte levanta o problema da determinagdo das partes no contrato.
Na medida em que é possivel, e até usual, o transportador que assume a obrigacao
contratual subcontratar outro transportador, torna-se necessario distinguir entre o
transportador que é parte no contrato (transportador contratual) e aquele que realiza
materialmente o transporte (transportador de facto). Por outro lado, recorde-se que nem
sempre é facil determinar se o transitario age, ou ndo, como transportador.

Acresce, ainda, que o proprietario da mercadoria podera ndo ser parte no contrato, se 0

contrato celebrado entre si e o transitario se traduzir num mandato sem representacgao.
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Para efeitos de aplicacdo da CMR, so é considerado transportador aquele que participa
no contrato, embora seja claro que podem existir outros interessados no contrato, que
néo fazem dele parte.

No contexto do transporte sucessivo s6 ao aceitar a declaracdo de expedicdo, o
transportador poderd ser considerado “sucessivo” (artigo 34.°), visto que, so entdo, se
torna parte no contrato, aceitando os respetivos termos. No entanto, em geral, a
declaracao de expedicdo ndo é necessaria para a formalizagdo do contrato, constituindo
um elemento meramente probatorio (art. 4.9).

Par evitar disparidades de regime, nomeadamente, no que se refere a existéncia de
limites do quantum indemnizatorio, o artigo 28.° CMR determina que, quando a perda,
avaria ou demora, ocorridas durante um transporte sujeito a convencéo, possa dar lugar
a uma acgdo extracontratual — que, em principio, ndo estaria sujeita a CMR — o
transportador podera, ainda, aproveitar-se das disposi¢cdes da Convencdo que excluem
a sua responsabilidade ou que determinam ou limitam as indemnizacdes devidas. Deste

modo, fica assegurada a uniformidade de regime visada pela CMR.



