MESTRADO EM DIREITO E PRATICA JURIDICA
DIREITO DOS TRANSPORTES TERRESTRES Il
EXAME
7 de Junho de 2019

I. (13 valores: 2+2+3+2+4)

1. O estudante devera identificar a empresa “Building services” como o expedidor, a
transportadora ferrovidria “B” como o transportador e o cliente da empresa como o
destinatdrio da mercadoria.

2. Quanto ao prazo acordado para a entrega, encontra-se previsto no art.16.2/1 da CIM.
Quanto ao acordo sobre a carga e descarga da mercadoria, o mesmo foi feito ao abrigo
do art.13.2 da CIM.

3. O expedidor contactou a transportadora para reter a mercadoria, fazendo uso do seu
direito de dispor da mesma, nos termos do art.18.2/1 a).

4. Se o cliente ja tivesse levantado a declaragdo de expedicdo, o expedidor ja ndo poderia
exigir a transportadora a retencdo da mercadoria, nos termos do art.18.2/2 a).

5. “Porém, quando o cliente recebeu o material, apercebeu-se das loicas rachadas e dos
azulejos partidos, exigindo a transportadora uma indemnizagdo por danos, nos termos
da CIM.” Nos termos do art.14.2 CIM, o expedidor é responsavel perante o
transportador por todos os danos e despesas originados pela falta ou deficiéncia da
embalagem da mercadoria, a menos que, sendo o defeito aparente ou conhecido do
transportador no momento em que tomou a seu cargo a mercadoria, o transportador
nao tenha feito reservas sobre esse assunto. Ora, como se refere no caso, “Apesar de
tudo ser bem visivel, ninguém se pronunciou sobre o assunto”. Desta forma, a
responsabilidade é do transportador, nos termos dos artigos 14.2, 23.2/1 e 2 e 32.°

CIM.

Desenvolva um dos seguintes trés temas (5 valores):

1. A interoperabilidade do sistema ferroviario como uma das prioridades da Uniao
Europeia e seu impacto ao nivel da seguranga.

A politica europeia dos transportes ferrovidrios visa a criacdo de um espaco ferroviario Unico.



Em dez anos, a abertura do setor a concorréncia, iniciada em 2001, foi objeto de trés pacotes e
uma reformulagao.
Um quarto pacote, destinado a concluir o espago ferrovidrio europeu unico, foi aprovado em

abril de 2016 (o pilar técnico) e em dezembro de 2016 (o pilar de mercado).

Com base no art. 100.2/1 do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (aplicabilidade
ao transp. Ferrov. de principios sobre transportes, nomeadamente de seguranga e livre
concorréncia), o objetivo de uma politica comum dos transportes consiste em preservar a

concorréncia e a liberdade de prestacdo de servigos.

Para tal, é necessaria uma harmonizacdo das normas técnicas, administrativas e de seguranca,
que é indispensdvel para a interoperabilidade dos diferentes sistemas ferroviarios nacionais.
As medidas de protecdo do ambiente ou dos consumidores também podem ter de ser

harmonizadas para evitar distor¢des da concorréncia e facilitar o acesso de novas empresas.

Para garantir a interoperabilidade no sistema ferrovidrio europeu, uma maior capacidade da
infra-estrutura, uma velocidade comercial mais elevada e uma seguranca acrescida, a
Comissdo Europeia adoptou um plano de implementacdo de um sistema uniforme de gestdo
de trafego ferrovidrio — ERTMS — que tem como objectivo substituir os 20 sistemas diferentes

existentes actualmente na Europa.

Deste modo, todas as novas linhas ferroviarias que vierem a ser construidas na Unido Europeia
terdo de cumprir obrigatoriamente a norma europeia de gestdo de trafego ferroviario —

ERTMS.

2. Responsabilidade do transportador, causas de exclusio e de limitagdo da
responsabilidade, no ambito da CIV.

Tipos de Responsabilidade, no ambito da CIV: em caso de morte e ferimento de pax (26.2 a
31.2); em caso de incumprimento de horario (32.9); relativa a volumes de mao, animais,
bagagens e veiculos (33.2 a 47.9).
O 6nus da prova cabe ao transportador (art.37.2).
Causas e factos de exclusdo de responsabilidade — Art.26.2/2, 32.2/2, 33.2/2,35.2,36.2/2 e 3
Limite de responsabilidade — Art.26.2/3, 30.2/2, 34.2,42.2/2, 44.2/1, 45.2, 46.2

Perda do direito de invocar os limites de responsabilidade — Art.48.2



3. O transporte ferroviario de mercadorias perigosas — suas especificidades e desafios.

S3do consideradas mercadorias perigosas as substdncias ou preparacdes que devido a sua
inflamabilidade, toxicidade, corrosividade ou radioatividade, por meio de derrame, emissdo,
incéndio ou explosdo podem provocar situagdes com efeitos negativos para o Homem e para o
Ambiente. Desta forma, pelas consequéncias que podem advir em caso de acidentes, o

transporte de mercadorias perigosas suscita problemas de seguranca e de requisitos especiais.

Em 1956 foram criadas as “Recomendacbes das Nagdes Unidas relativas ao Transporte de
Mercadorias Perigosas”, que contém regras técnicas aplicadas a todos os modos de transporte,
para efeitos de classificacdo e de transporte das mercadorias perigosas. Ao nivel do transporte
internacional ferroviario, esta matéria encontra-se regulada no Regulamento relativo ao
Transporte Internacional Ferroviario de Mercadorias Perigosas (RID), que consta de um

apéndice a COTIF.

Ao nivel da EU, e sem prejuizo do Acordo de Adesdo da EU a COTIF datado de 2011, foi
publicada a Diretiva n.22008/68/CE do PE e do Conselho, de 24/9, relativa ao transporte
terrestre de mercadorias perigosas, tendo sido harmonizadas as condicGes de transporte deste
tipo de mercadorias no ambito da EU, e posteriormente as Diretivas n.22016/2309, de 16/12 e

an.22018/1846, de 23/11.

No plano nacional, esta Diretiva foi transposta para a ordem juridica interna através do DL
n.241-A/2010, de 29/4, sucessivamente alterado, tendo a ultima altera¢do sido através do DL

n.2111-A/2017, de 31/8 (transposi¢do da Diretiva n.22016/2309.

Desta forma, devem ser tomadas medidas apropriadas de transporte, carga, embalagem e
etiquetagem, consoante a natureza e a dimensao das mercadorias em causa e dos seus perigos
previsiveis, por forma a evitar danos ou a minimizar os mesmos. As mercadorias perigosas
agrupam-se em classes, tendo em conta a sua perigosidade e o estado fisico em que se

encontram.

A matéria das mercadorias perigosas estd, deste modo, relacionada quer com a safety (evitar
acidentes) quer com a security (prevenir atos ilicitos por meio da utilizacdo deste tipo de
mercadorias), enfrentando por isso inimeros desafios, nomeadamente devido ao avanc¢o da

politica de interoperabilidade.

Apreciacdo Global — 2 valores



