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Avaria grossa apenas os danos do fumo devidos a extin¢ao do incéndio com recurso
a extintores, ndo os devidos ao incéndio inicial (artigo 635.°, § 1.°, do CCom; cf.
também a regra III das RIA 2016).

tempestivo o exercicio do direito: 1 ano de prazo de caducidade a contar da
descarga ou, no caso de alijamento total da carga, da chegada do navio ao porto de
destino (artigo 958.° do CPC).

Responsabilidade civil ndo preclude avarias grossas (cf. a regra D das RIA 2016);
Tratando de venda FOB, o risco transmitira-se j4 de A a B com a entrega das
mercadorias a bordo, e tratando-se de venda de coisas especificas (embora o caso
ndo permitisse com certeza excluir tratar-se de coisas genéricas) tendo-se ja
transmitido a propriedade a B, o crédito a contribuicdo em avaria grossa nio era de
A mas de B;

Tempestivo o exercicio do direito: 3 anos (artigo 498.°/1 do CC; cf. também,
embora inaplicdvel ao caso, o artigo 7.°, § 1.°, da CB 1910, que estabelece prazo de
2 anos); revogacdo tacita do artigo 673.° do CCom (M: Janudrio da Costa Gomes,
Direito maritimo, vol. IV — Acontecimentos de mar, Almedina, Coimbra, 2008, pp.
181-183);

E na qualidade de mero proprietdrio, ndo armador (a pergunta caracteriza-o apenas
como “dono do Pais”), era subsidiariamente responsédvel (artigo 6.° DL 202/98),
mas para ilidir a presuncdo de armador carecia de ter provado de que quem
invocava a sua qualidade de armador sabia quem o era (artigo 2.°/1, a), e 2 do DL
202/98);

Regime da abalroacdo aplica-se também a embarcagdes de recreio (conceito amplo
de navio: artigo 1.°/1 do DL 201/98; cf. também o artigo 19.°/3 do RGC72);

Nao se presume legalmente a culpa na abalroagdo (artigo 669.° do CCom; cf.
também o artigo 6.°, § 2.°, da CB 1910), embora pelo facto de o Gualdim estar
atracado ao cais e o Pais em movimento pudesse afirmar-se, de acordo com
méximas de experiéncia, uma presuncao hominis ou judicial.

Regime da abalroagdo aplica-se ainda que um dos navios esteja fundeado (cf. M.
Januario da Costa Gomes, Direito..., IV, 128);

Limitacdo de responsabilidade, salva culpa pessoal do proprietdrio, pela CB57
(artigo 1.°, b)); aplicacdo a embarcacdes de recreio? Conceito de “navio de alto
mar” para efeito da CB57 (cf. M. Janudrio da Costa Gomes, Limitacdo de
responsabilidade por créditos maritimos, Almedina, Coimbra, 2010, 228-232 e
235-239).

Ma4 arrumagdo: distincdo entre culpa ndutica e culpa comercial. Culpa comercial
nio permite exoneragdo ex artigo 4.°/2, a), da CB24 enquanto direito interno pelo
artigo 1.° do DL 37.748, mas permite a oportunamente invocada limitagao ex artigo
4.°/5;

Manchas devidas a “qualidade intrinseca da tinta conjugada com a humidade no
pordo durante a viagem”. Esta referéncia permitia ponderar a aplicagdo do artigo
4.°/2, m), da CB24 para exonera¢do por vicio proprio da mercadoria, mas a
referéncia a humidade nos pordes afasta-a, de modo que o transportador poderia



apenas neste caso limitar a sua responsabilidade, devendo-se a humidade nos pordes
a culpa sua (cf. os artigos 3.%/1, ¢), e 4.°/1 da CB24; “por em bom estado os pordées,
os frigorificos e todas as outras partes do navio em que as mercadorias sdo
carregadas, para a sua recepgdo, transporte e conservagdo” € “preparar e por em
bom estado porées, frigorificos e todas as outras partes do navio onde as
mercadorias sdo carregadas, de modo que elas sejam aptas a recepcdo ou
transporte e a preservagdo das mercadorias™);

(iii) Limita¢do por unidade (cada quadro);

(iv) Tempestiva a ac¢do: prazo de 2 anos (artigo 27.%/2 do Decreto-Lei n.° 352/86; ndo
assim se aplicédvel o artigo 3.°/6 da CB 1924: 1 ano);

(v) D age por conta e em nome de C (DL 202/98), ndo se tendo obrigado ao transporte;

(vi) A questd@o nio visa os quadros danificados pelo fumo do incéndio, mas, se o fizesse,
seria possivel a invocagdo da exoneracdo do transportador ex artigo 4.°/2, b), da
CB24, dado que o incéndio ndo proveio de culpa sua (abalroacdo do Pais).

II/1. O resultado util como principio romanistico (contributio nave salva), defendido, entre
outros, por Silva Lisboa, mas afastado pela doutrina do séc. XX. Apoios literais a tese nos
artigos 639.° e 642.° do CCom. O afastamento dos argumentos literais. A ponderagdo do
resultado util em sede de liquidacdo e contribui¢io, que ndo da verificacdo da prépria avaria.

I1/2. Caracterizacdo do navio (coisa moével sujeita a registo; nacionalidade; nome; regime
especifico). Artigo 11.° do DL 202/98 (pressupostos para a responsabilidade do navio e
distin¢do de situacOes afins). Artigo 28.°, n.° 1, do DL 352/86; artigo 18.° do DL 45.968, de 15
de Outubro de 1964.

II/3. Resultado util: discussdo e limites. A compensacdo especial e os termos da sua
consagracao e relacdo com o saldrio de salvacdo.

I1/4. Clausulas A4 e B4 dos termos CIF e FOB 2010 vs. artigos 541.°, 796.°, 938.° do CC.

II/5. O artigo 10.° da CB24. O Protocolo de Visby de 1968. Discussdo. Transporte
objectivamente internacional.

I1/6. Caracterizagdao CLC92 como Convengdo de imputacdo e limitagdo. A canaliza¢io sobre o
proprietirio nas relagcdes externas. As relagdes internas. O seguro obrigatério de
responsabilidade civil e a responsabilidade objectiva.

II/7. A proximidade sobretudo entre fretamento por viagem e transporte de mercadorias por
mar. Artigo 1.° do Decreto-Lei n.® 352/86. Elementos caracterizadores. Nos termos do artigo 1.°
do Decreto-Lei n.° 191/87, de 29 de Abril. Prestacdo essencial do fretamento — em qualquer uma
das suas modalidades — consiste em fornecer ao afretador um navio em bom estado de
navegabilidade. No artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 191/87, o legislador coloca em destaque 3 os
indices do tipo: (i) a colocacdo a disposi¢do de um navio ou de parte dele; (if) a finalidade de
navegacdo maritima; (ii7) a retribuicdo. Obrigacdo de resultado no transporte e obrigacdo de
meios na locagdo. Distintos os objectos dos contratos: o navio ou as mercadorias. Transporte de
linha regular. A diferenga histérica do Direito romano e do ius commune e a transposi¢do dos
seus termos para a codificag@o oitocentista: a locatio conductio operis e a locatio conductio rei.
Supletividade do regime do fretamento por contraposi¢do a imperatividade do do transporte. A
posicdo e o poder fictico negocial dos intervenientes.



