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1. Introducao

1.1. Razao da escolha do tema e respectivo ambito

I. Numa altura em que a Faculdade de Direito de Bissau estd em festa, pareceu-me
importante falar sobre um tema nobre do direito dos transportes, mais concretamente do
transporte rodoviario de mercadorias. Refiro-me a abordagem da responsabilidade do

transportador, aproveitando o ensejo para apresentar alguns tragos importantes do regime

" Texto-base da conferéncia proferida em Bissau, no dia 22 de Margo de 2006, por ocasido das
comemoragoes do 15° aniversario da Faculdade de Direito de Bissau.
" Professor da Faculdade de Direito da Universidade de Lisboa.



do Acto Uniforme da OHADA' relativo ao transporte rodoviario de mercadorias (adiante
AUTRM)’, cuja versdo em lingua portuguesa foi publicada no Boletim Oficial de 22 de
Setembro de 2005.

Nesta abordagem, faremos vdarias referéncias a Convencdo relativa ao transporte
internacional de mercadorias por estrada (adiante CMR), assinada em Genebra em 18 de
Maio de 1956, referéncias essas que se justificam plenamente pelo facto de a CMR ter
sido a fonte de inspiragdo directa do AUTRM, reproduzindo este, no geral, as solugdes

daquela.

II. Circunscrevemos a nossa atencao a tematica da responsabilidade do transportador,
enquadrando, previamente, o contrato € a opera¢ao de transporte. Ficam, assim, de fora,
da nossa atencdo importantes aspectos de regime do AUTRM, incluindo alguns que se
prendem com questdes de responsabilidade do transportador mas que se enquadram em

problematicas especificas, como o fransporte sobreposto’ ou o transporte sucessivo.

1.2. O ambito de aplicagdo do AUTRM

I. O ambito de aplicagdo do AUTRM ¢ tragcado claramente no seu art. 1. O AUTRM tem
aplicagdo a todo o contrato de transporte rodovidrio de mercadorias em que o lugar de
carregamento da mercadoria e o lugar previsto para a sua entrega, tal como se
encontram indicados no contrato, se encontrem situados nos territorios de um Estado
membro da OHADA ou no territorio de dois Estados diferentes, sendo, pelo menos, um
deles membro da OHADA.

Assim, se o transporte rodoviario se inicia na Guiné-Bissau, pais do lugar de

carregamento, tendo como destino a Guiné Equatorial, pais do lugar previsto para a

' Cf., sobre esta, em geral, LOHOUES-OBLE, Jacqueline, Lapparition d’un droit international des affaires
en Afrique, in “Revue Internationale de Droit Compare”, N.° 3-1999, p. 543 e ss. ¢ JOHNSON, Kwawo
Lucien, L’OHADA et la modernisation du droit des affaires en Afrique, in “Uniform Law Review”, 2003-
1/2,p. 71 e ss..

2 Cf. a breve “apresentacdo” do AUTRM feita por ABBOYIBOR, Pascal K., L’'OHADA a adopté un nouvel
Acte Uniforme relatif au Transport des Marchndises par Route, in “Revue de Droit dés Affaires
Internationales”, N.° 4-2003, p. 440 ¢ ss..

3 Cf,, sobre este, face 8 CMR, DELEBECQUE, Philippe, La Convention CMR, les transports superposés et
multimodaux, in “Uniform Law Review”, 2006-3, p. 569 e ss..



entrega, ¢ obviamente aplicavel o AUTRM, uma vez que ambos os Estados sao Estados-
membros da OHADA. Mas aplicar-se-a igualmente o AUTRM se, sendo o mesmo o
lugar de carregamento, o lugar de destino se situar, por exemplo, na Gambia, pais que
ndo ¢ membro da OHADA.

A aplicacdo do AUTRM ¢, tal qual no art. 1/1 da CMR, independente do domicilio e da
nacionalidade das partes no contrato, conforme esclarece ainda o art. 1/1, onde se

encontra a delimitagdo positiva do ambito de aplicagdo do AUTRM.

II. A delimitagdo negativa do ambito de aplicacdo do AUTRM ¢ feita no art. 1/2: O Acto
Uniforme ndo ¢ aplicavel aos transportes de mercadorias perigosas, aos transportes
funerérios, aos transportes de mudancas ou aos transportes efectuados ao abrigo de
convengdes postais internacionais. Também nesta delimitagdo ¢ clara a influéncia da
CMR (art. 1/4).

A compreensao plena da dimensdo da delimitacdo negativa e, consequentemente, do
ambito de aplic¢do do AUTRM, supde o recurso as defini¢des constantes do art. 2, onde
encontramos a caracteriza¢do de “mercadoria perigosa”, de “transporte de mudancas” e
de “transporte funerario”.

Assim, mercadoria perigosa ¢ ‘“uma mercadoria que, de um modo geral, pela sua
composicdo ou pelo seu estado, constitua um risco para o ambiente, para a seguranga ou
para a integridade das pessoas ou dos bens”. Por sua vez, transporte de mudangas ¢ “o
transporte de bens mdveis usados com origem e destino numa habitagcdo ou num local
destinado a uso profissional, comercial, industrial, artesanal ou administrativo, desde que
o acondicionamento da mercadoria sej aassegurado pelo transportador e a deslocacdo nao
constiua a prestacdo principal”. Finalmente, transporte funerario é o transporte do corpo

de uma pessoa falecida.

1.3. Caracterizagdo do contrato de transporte rodoviario de mercadorias

I. Como vimos, o art. 1/1 traga o ambito de aplicacio do AUTRM. Nessa delimitacao,

positiva e negativa, o conceito central ¢ o de contrato de transporte rodoviario de



mercadorias. A precisdo desse conceito €, naturalmente, essencial para efeitos de
determinacdo das situagdes juridicas que sdo objecto de regulamentagao pelo AUTRM.
De acordo com a defini¢do constante do art. 2, contrato de transporte de mercadorias €
“qualquer contrato pelo qual uma pessoa singular ou colectiva, o transportador, se obriga,
em termos principais € contra o pagamento de uma remuneragdo, a deslocar por estrada,
de um local para outro e por meio de um veiculo, a mercadoria que lhe foi entregue pelo
expedidor”. Por sua vez, o transportador ¢ definido como “uma pessoa singular ou
colectiva que assume a responsabilidade de deslocar a mercadoria do ponto de partida até
ao local de destino por meio de um veiculo de circulagio rodoviaria™.

Finalmente, o objecto mediato do contrato de transporte — a mercadoria — ¢ definido
como “qualquer bem movel”.

Podemos concluir, assim, que, para o AUTRM, o contrato de transporte de mercadorias ¢
sinalagmatico e oneroso. A onerosidade ¢ “retomada” no art. 3, quando se refere ao

“pagamento de um prego”.

II. Na definicdo de contrato de transporte de mercadorias, constante do art. 2 do
AUTRM, nao ¢ feita qualquer alusdo a entrega da mercadoria ao destinatario. Contudo,
essa entrega ¢ fundamental, conforme resulta claramente doutras disposi¢oes (cf. arts. 9,
13 ou 16/1) e tem vindo a ser salientado pela doutrina.

Como refere Menezes Cordeiro’, embora, em termos civilisticos, o contrato de transporte
seja uma prestacdo de servicos, “ndo € o servico em si que interessa ao contratante:
releva, para este, apenas o resultado, isto €: a colocacao da pessoa ou do bem integros, no
local do destino”. E ainda: “justamente por relevar o resultado final, o transporte acaba
por assumir um conteudo lato: abrange todas as operacdes necessdrias para que o seu
conteudo 1til possa ser atingido”. Lé-se, por sua vez, em Costeira da Rocha®: “O

transportador cumpre o que lhe impde o contrato de transporte com a entrega da

* A alinea 1) do art. 2° define “veiculo” como “qualquer veiculo de circulagio rodoviaria com motor ou
qualquer reboque ou semi-reboque sobre eixo traseiro cuja frente se apoie sobre o veiculo condutor,
concebido para ser atrelado a tal veiculo”.

> Manual de direito comercial, I, Almedina, Coimbra, 2001, p. 537.

% O contrato de transporte de mercadorias. Contributo para o estudo da posicio juridica do destinatdrio
no contrato de transporte de mercadorias, Almedina, Coimbra, 2000, pp. 65-66.



mercadoria ao destinatario”. E ainda: “O cumprimento do contrato s6 pode ser aferido

por referéncia a este momento”.

1.4. A formacao do contrato e a guia de transporte

I. O momento da formagao do contrato de transporte ¢ definido no art. 3: o contrato
considera-se celebrado no momento em que o transportador ¢ o expedidor acordam
quanto a deslocacdo de uma mercadoria mediante o pagamento de um preco.

Tal como na CMR, o contrato de transporte apresenta-se como consensual, ndo estando a
respectiva validade dependente da assun¢ao de qualquer forma especifica.

Mesmo a guia de transporte ndo é construida, nem no AUTRM nem na CMR (art. 4)’
como um via de suprir uma eventual insuficiéncia de forma, ja que, conforme veremos, a
falta da guia de transporte nao prejudica a existéncia ou a validade do contrato. A alinea
d) do art. 2 deixa, por sua vez, claro que a guia de transporte faz prova do contrato de

transporte de mercadorias.

II. O documento fundamental em sede de transporte rodovidrio de mercadorias € a guia
de transporte. Referem-se-lhe especificamente, para além da defini¢do constante da
alinea d) do art. 2, os arts. 4 e 5 do AUTRM.

Importa em primeiro lugar trazer a colacdo aquilo que, pelo menos até ao advento das
guias electronicas, seria uma evidéncia: a guia de transporte ¢ um escrito, conforme
resulta da alinea d) do art. 2: ¢ um escrito que faz prova do contrtao de transporte.

A nogdo de escrito consta da alinea ¢) do mesmo artigo, mas em termos que abrem as
portas aos documentos electronicos: “um conjunto seguido de letras, caracteres, nimeros
ou de sinais ou simbolos dotados de um significado inteligivel e colocados sobre papel ou

outro suporte, de acordo com as novas tecnologias da informagao”.

70 art. 5 da CMR, na tradugiio portuguesa, refere que “o contrato de transporte estabelece-se por meio de
uma declaracdo de expedi¢cdo”, sugerindo até que a guia de transporte ¢ constitutiva do contrato. Trata-se,
porém, de uma ma tradugdo do francés “Le contrat de transport est constaté par une lettre de voiture”.



O segundo pardgrafo da citada alinea c) deixa claro que, sem prejuizo de convencgdo das
partes em sentido contrario, a exigéncia de um escrito® fica satisfeita, independentemente
do suporte e modalidades de transmissdo, “desde que a integridade, a estabilidade e a
perenidade do escrito se encontrem asseguradas”.

Resulta do art. 5/1 que a guia de transporte acarreta duas presungdes, ambas iuris tantum.
a) A de que os respectivos dizeres correspondem aos termos do contrato de transporte
acordado entre o transportador e o expedidor;

b) A de que a mercadoria foi recebida pelo transportador.

Quanto a emissao da guia de transporte, resulta do art. 5/2 que a mesma deve ser emitida
num original e, pelo menos, duas cépias, devendo ser especificado o numero de copias: o
original ¢ entregue ao expedidor, sendo uma cépia para o transportador, enquanto que a
outra acompanha a mercadoria até ao seu destino.

Diversamente do que dispde o art. 5/1 da CMR, o art. 5/2 da AUTRM nao formula a
exigéncia de a guia de transporte ser assinada pelo expedidor e pelo transportador.
Contudo, essa seria a solu¢ao natural, uma vez que, como vimos, a guia de transporte faz

fé das condi¢des do contrato (art. 5/1).

III. O art. 4 do AUTRM alude as mengoes ou indicagdes da guia de transporte: enquanto
que o n.° 1 se refere as mengoes necessarias, o n.° 2 alude as mengoes eventuais,
deixando, depois, o n.° 3 porta aberta para “qualquer outra indicagdo” que as partes
considerem Ttil.

As indicagdes mencionadas no n.° 1 s6 aparentemente sao obrigatorias, ja que resulta
claro do n.° 4 do mesmo artigo que a falta ou irregularidade dessas mengdes ndo
prejudicam a existéncia nem a validade do contrato de transporte, que continua sujeito ao
AUTRM.

As mengoes “obrigatorias” sdo as seguintes:

a) Lugar e data em que ¢ preenchida;

b) Nome e enderego do transportador;

c¢) Nomes e enderegos do expedidor e do destinatario;

A tradugdo em lingua portuguesa constante do Boletim Oficial refere-se a “forma escrita”, mas tal
expressao ¢ enganadora, desde logo porque ndo ha, no AUTRM, qualquer exigéncia de forma escrita para a
validade do contrato de transporte. Alias, a expressdo que consta no original ¢ “exigence d’un écrit”.



d) Lugar e data do carregamento da mercadoria e local previsto para a entrega;

e) Denominagdo corrente da mercadoria e tipo de embalagem e, quando se trate de
mercadorias perigosas, a sua denominagdo geralmente aceite;

f) Nimero de volumes, suas marcas especiais € seus nimeros;

g) Peso bruto da mercadoria ou quantidade expressa de outro modo;

h) Instrucdes exigidas para as formalidades aduaneiras e outras;

1) Despesas relativas ao transporte (preco do transporte, despesas acessorias, direitos
aduaneiros e outras despesas que venham a surgir desde a conclusdo do contrato até a
entrega).

O art. 4/2 menciona os seguintes elementos eventuais:

a) Proibi¢do de transbordo;

b) Despesas que o expedidor toma a seu cargo;

c¢) Quantia a receber aquando da entrega da mercadoria;

d) Declaracao pelo expedidor, contra o pagamento de um suplemento de prego acordado,
do valor da mercadoria ou do valor do interesse especial na sua entrega;

e) Instrugdes do expedidor ao transportador no que se refere ao seguro da mercadoria;

f) Prazo acordado para a realizagao do transporte;

g) Prazo de isengdo relativamente ao pagamento das despesas com a imobilizagdo do
veiculo;

h) Lista dos documentos entregues ao transportador:

Conforme se referiu supra, as partes podem incluir na guia de transporte qualquer outra
indicac¢ao que considerem util.

De acordo com o art. 4/4, a falta ou irregularidade da guia de transporte ou das mengdes
atras indicadas, ndo prejudicam a existéncia nem a validade do contrato de transporte,
que continua sujeito as normas do AUTRM. Idéntico regime vale para os casos de perda

da guia de transporte.

IV. Nos casos em que o transporte se processe entre locais situados em Estados
diferentes, e tendo em vista o cumprimento das formalidades aduaneiras e de outro tipo a
cumprir antes da entrega da mercadoria, o expedidor deve juntar a guia de transporte ou

colocar a disposicdo do transportador os documentos necessarios, estando também



obrigado a prestar-lhe todos os esclarecimentos e informagdes julgados uteis (Art. 6/1).
Resulta do art. 6/3 que o transportador € responsavel, “como se fosse um mandatario”,
pelas consequéncias da perda ou da utilizagdo inexacta dos documentos mencionados na
guia de transporte e que a acompanhem ou que lhe sejam entregues. Contudo, a
indemnizagdo a que fique obrigado nao poderd exceder aquela que seria devida no caso
de perda da mercadoria.

Pode, porém, acontecer que os documentos ndo sejam os adequados ou que sejam
insuficientes: a responsabilidade dessa verificagdo cabe ao expedidor, conforme resulta
do art. 6/2. Daqui decorre a ilagdo logica, também ela expressa no art. 6/2, de que o
expedidor € responsavel, perante o transportador, por todos os danos que resultem da
falta, insuficiéncia ou irregularidade desses documentos, salvo no caso de culpa do
transportador.

As solugdes expressas no art. 6 do AUTRM seguem, grosso modo, as que constam do art.

11 da CMR.

1.5. A duragdo do transporte

Considerando o regime especial estabelecido no AUTRM, ¢ fundamental determinar os
momentos inicial e final do contrato de transporte. Se, por exemplo, ocorrer uma avaria
da mercadoria apds a sua entrega ao destinatario, ¢ logico que este ndo tenha qualquer
pretensao indemnizatéria ou outra contra o transportador.

Alias, a questdo da determina¢dao do inicio e do fim do transporte ¢ uma questdo
relevantissima nas outras modalidades, desde o maritimo ao aéreo, passando pelo
ferroviario. Tradicionalmente, a questdo assume um relevo muito especial no transporte
maritimo de mercadorias, face ao regime da Convencio de Bruxelas de 1924°.

De acordo com o art. 9 do AUTRM, o transporte da mercadoria abrange o periodo que
decorre desde o momento da respectiva recepgdo pelo transportador, com vista a sua

deslocagdo, até a entrega da mercadoria.

? Cf, v. g., CARBONE, [l Diritto Marittimo attraverso i casi e le clausole contrattuali, 2.* ed.,
Giappichelli, Torino, 2002, p. 286.



2. A execucao do contrato de transporte

2.1. A embalagem das mercadorias

I. Na esteira do estabelecido no art. 10 da CMR, o art. 7/1 do AUTRM impde ao
expedidor o dever de embalar a mercadoria de forma adequada. Esse dever so ¢ afastado
no caso em que do contrato ou dos usos resulte o contrario.

O incumprimento do dever de embalar convenientemente a mercadoria faz incorrer o
expedidor em responsabilidade perante o transportador ou qualquer pessoa a cujos
servigos este tenha recorrido para a execugdo do contrato de transporte, pelos danos a
pessoas, material ou outras mercadorias, bem como pelas despesas originadas pelo
defeito da embalagem da mercadoria, ressalvando-se, no entanto, o caso em que o
transportador, sendo o defeito aparente ou tendo conhecimento dele no momento em que
tomou conta da mercadoria, ndo tenha feito reservas a seu respeito.

Tomemos como exemplo o caso em que, por defeito de embalagem da mercadoria, esta
danifica outras mercadorias igualmente transportadas: o titular do direito sobre essas
mercadorias terd direito a ser ressarcido pelo transportador, podendo este fazer repercutir
sobre o expedidor as consequéncias da indemnizagdo paga. Nao serd ja assim nos casos
em que o defeito da embalagem seja aparente, sendo constatavel por um transportador
medianamente diligente ou nos casos em que, ndo sendo, embora, aparente, o
transportador tinha conhecimento efectivo do defeito: nestes casos, se ndo houve aposi¢do
de reservas da parte do transportador, ele ndo terd direito de regresso contra o expedidor.
Independentemente da aposi¢ao de reservas, o art. 7/2 do AUTRM refere-se a um dever
do transportador quando, no momento da recep¢ao da mercadoria, um defeito aparente da
embalagem ou conhecido do transportador constitua um risco evidente para a seguranca
das pessoas ou das mercadorias: o transportador devera, entdo, avisar o responsavel pela
embalagem e convida-lo a eliminar o defeito. Se esse responsavel nao eliminar esse
defeito num prazo razoavel, atentas as circunstancias do caso, o transportador fica livre

do dever de transportar a mercadoria, constituindo a sua recusa uma recusa licita.

II. O art. 7/3 do AUTRM reporta-se ja a situacdes, ainda centradas na embalagem,

susceptiveis de acontecer durante o transporte: se, entdo, ocorrerem danos na embalagem,



o transportador tem o dever de tomar as medidas adequadas a tutela do interessado,
devendo também avisa-lo.

Reporta-se, depois, o art. 7/3 a uma situa¢do de especial gravidade: aquela em que a
embalagem danificada ou a mercadoria que a mesma continha constituirem um risco
para a seguranga ou integridade das pessoas ou das mercadorias; o transportador pode,
entdo, descarregar imediatamente a mercadoria por conta do interessado, devendo fazé-lo
de forma adequada e avisar este ultimo. Feita a descarga, considera-se terminado o
transporte; contudo, o transportador continua adstrito a deveres de guarda da mercadoria,
podendo confid-la a um terceiro, caso em que fica liberto de responsabilidade
relativamente a guarda, sem prejuizo de poder responder pela escolha do terceiro (culpa
in eligendo). Neste particular, podemos estabelecer um paralelo com o regime fixado no

art. 12/5 do AUTRM'’.

2.2. As declaragdes e a responsabilidade do expedidor

I. O art. 8/1 do AUTRM faz impender sobre o expedidor a tarefa de fornecer ao
transportador as indicacdes e instrugdes previstas nas alineas c¢) a h) do art. 4/1 e, sendo
caso disso, do art. 4/2. Trata-se, na verdade, de elementos que sdo, naturalmente, da
responsabilidade do expedidor, ja que respeitam a especificidades relativas a mercadoria
ou decorrentes de negocio subjacente.

Compreende-se, assim, que, de acordo com o previsto no art. 8/2, o expedidor responda
pelos prejuizos que o transportador (ou qualquer pessoa a quem ele recorra para a
execugdo do contrato de transporte) sofra, seja por vicio proprio da mercadoria, seja pela
omissdo, insuficiéncia ou inexactiddo das suas indicagdes ou instrugdes quanto a

mercadoria transportada.

II. O art. 8/3 reporta-se a situagdo especifica em que o expedidor entrega ao transportador
mercadoria perigosa sem o informar da natureza da mercadoria. Nessa situag¢do, o

expedidor ¢ responsavel pelos prejuizos derivados do transporte dessa mercadoria, sendo

10 Cf., infra, ponto 2.5/11I.
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especificamente referidas as despesas de armazenamento, as despesas provocadas pela
mercadoria e 0s riscos respectivos.

A parte final do art. 8/3 prevé que o transportador possa, por forma adequada, proceder a
descarga, destruicdo ou tornar inofensivas as mercadorias perigosas que ndo teria
aceitado a seu cargo se tivesse sabido da sua natureza ou caracteristicas, ndo estando,
entdo adstrito ao pagamento de qualquer indemnizagdo. A solugdo corresponde, grosso
modo, a do art. 22/2 da CMR, de acordo com o qual as mercadorias perigosas de cujo
perigo o transportador ndo tenha tido conhecimento nas condigdes previstas no art. 22/1,
podem ser descarregadas, destruidas ou tornadas inofensivas pelo transportador, em
qualquer momento e lugar, sem nenhuma indemnizacao. Prevé ainda o art. 22/2 da CMR
que, além disso, o expedidor sera responsavel por todas as despesas e prejuizos

resultantes de terem sido entregues para transporte ou do seu transporte.

III. O art. 8/4 do AUTRM centra-se no transporte de documentos, moeda ou mercadorias
de valor elevado: o transportador nao estd obrigado ao transporte de tais bens, s
respondendo em caso de perda se a natureza ou o valor do bem lhe forem declarados.
Compreensivelmente, a mesma disposi¢do estabelece que a declaracdo enganadora que
induza em erro quanto a natureza ou ao valor do bem exonera o transportador de qualquer
responsabilidade.

No caso em que o expedidor entregue ao transportador algum ou alguns desses bens sem
informacao prévia e adequada relativamente a respectiva natureza ou valor, responde pelo

prejuizo resultante do respectivo transporte.

2.3. A recepgdo da mercadoria pelo transportador

I. Na esteira do art. 8§ da CMR, o art. 10 do AUTRM trata da posi¢ao do transportador
aquando da recep¢do da mercadoria.

De acordo com o art. 10/1, ao tomar conta da mercadoria, o transportador tem o dever de
verificar [alinea a)] a exactiddo das indica¢des da guia de transporte acerca do numero de
volumes, marcas ¢ numeros ¢ [alinea b)] o estado aparente da mercadoria e da sua

embalagem.

11



Seguindo ipsis verbis o disposto no art. 8/2 da CMR, o art. 10/2 do AUTRM prevé que se
o transportador ndo tiver meios razoaveis para verificar a exactidao das indicagdes da
guia de transporte quanto ao numero de volumes, marcas e niameros, podera inscrever
reservas na guia de transporte, as quais devem ser necessariamente fundamentadas''. Do
mesmo modo, pode o transportador apor reservas, também necessariamente
fundamentadas, quanto ao estado aparente da mercadoria e da sua embalagem. De
qualquer modo, as reservas do transportador s6 vinculam o expedidor se ele as tiver
aceitado expressamente na guia de transporte.

As previsoes do art. 10/2 tém como consequéncia logica, na senda, alias, do disposto no
art. 9/2 da CMR, a presun¢do constante do art. 10/4: na falta de reservas fundamentadas
do transportador na guia de transporte, presume-se que a mercadoria e a sua embalagem
estavam em bom estado aparente no momento em que o transportador as tomou a seu
cargo, € que o numero de volumes, as marcas € os numeros estavam em conformidade

com as indicagdes da guia de transporte.

II. Seguindo o disposto no art. 8/3 da CMR, o art. 10/3 do AUTRM dispde que o
expedidor tem o direito de exigir que o transportador verifique o peso bruto da
mercadoria ou a sua quantidade expressa de outro modo, podendo também exigir a
verificagdo do conteudo dos volumes. Contudo, o transportador poderd, entdo, reclamar o
pagamento das despesas de verificagdo, sendo o resultado das verificagdes mencionado
na guia de transporte.

A previsdo da faculdade de imposi¢ao do expedidor ao transportador da verificagao do
peso ou do conteudo dos volumes justifica-se pelo facto de, ndo tendo o transportador o
dever de verificagdo desses aspectos, nos termos do art. 10/1, os mesmos ndo se

encontram cobertos pela presun¢ao do art. 10/4.

2.4. A entrega da mercadoria

" Ja no que respeita ao peso da mercadoria, o art. 10/3 confere ao expedidor o direito de exigir que o
transportador verifique o peso bruto da mercadoria ou a sua quantidade expressa de outro modo, podendo
também exigir a verifica¢ao do contetido dos volumes. Em qualquer dos casos, o resultado das verificagdes
deve ser mencionado na guia de transporte, podendo o transportador reclamar o pagamento das despesas de
verificagao.
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I. O art. 13 do AUTRM regula o momento culminante do transporte, traduzido na entrega
da mercadoria: a mercadoria deve ser entregue ao destinatario, no lugar previsto para
esse efeito. Com a mercadoria, o transportador deve entregar ao destinatario uma cépia
da guia de transporte que acompanha a mercadoria, contra recibo ou documento de
recepgao.

De acordo com o principio da pontualidade que preside ao cumprimento das
obrigacdes'?, a entrega deve ser feita no prazo acordado. Nio tendo as partes acordado
qualquer prazo, a entrega deve ser feita no prazo que ¢ razoavel conceder a um
transportador diligente, tendo em conta as circunstancias de facto.

O art. 13/2 impde ao transportador um dever de aviso, dever esse que ja resultaria,
naturalmente, dos principios gerais nesta matéria: apos a chegada da mercadoria ao lugar
previsto para a entrega, o transportador tem de avisar o destinatdrio da chegada da
mercadoria e do prazo para o seu levantamento; esse aviso nao sera, porém, necessario,
pelo menos nos mesmos termos, quando a entrega da mercadoria deva ser feita na
residéncia do destinatario ou no seu estabelecimento.

Aquando da entrega da mercadoria, o destinatario terd de pagar o montante dos créditos
resultantes da guia de transporte (art. 13/3); havendo recusa de pagamento, o
transportador pode recusar-se licitamente a entregar a mercadoria a ndo ser que o

destinatario preste uma caugao idonea.

II. O art. 13/4 dispde sobre um ponto dogmaticamente conturbado, na medida em que
esta no centro das polémicas sobre a natureza juridica do contrato de transporte: o da
posi¢do do destinatario em relacdo ao contrato de transporte: o destinatario, através da
sua aceitagdo expressa ou tacita da mercadoria ou do contrato de transporte, adquire os
direitos emergentes deste contrato e pode exercé-los em nome proprio, perante o
transportador. E aqui equacionavel, em termos de natureza juridica, a figura da adesdo ao

13 _— )
contrato ~, mantendo-se a posi¢ao do expedidor enquanto tal, conforme decorre, de resto,

12 Cf,, por todos, GALVAO TELLES, Direito das obrigagées, 7. edi¢do, Coimbra Editora, 1997, pp. 221-
222.

BCf,a propdsito, COSTEIRA DA ROCHA, O contrato de transporte de mercadorias, cit., p. 236 ¢ ss.,
concebendo o contrato de transporte como “um contrato inicialmente bilateral (celebrado entre carregador e
transportador), aberto a adesao do destinatario”.
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da ressalva inicial do art. 13/4 relativa, precisamente, aos “direitos e obrigagdes do
expedidor”.

Ainda o art. 13/4 real¢a o 6bvio: o transportador ndo pode ser obrigado ao pagamento de
uma dupla indemnizacdo em relagdo ao expedidor e ao destinatario pelo mesmo dano.
Assim, se, por exemplo, foi paga uma indemnizagdo ao expedidor por avarias na
mercadoria, o transportador ndo podera ser responsabilizado pelo mesmo dano por parte
do destinatario, devendo o eventual “acerto de contas” ser feito entre o expedidor e o

destinatario.

III. O art. 14 do AUTRM trata, nos seus numeros 1 a 3, do estado da mercadoria no
momento da entrega. Conforme prevé o art. 14/1, estando o transportador e o destinatario
de acordo relativamente ao estado da mercadoria, poderdo fazer uma declara¢do conjunta,
por escrito.

O efeito de uma tal declaragao ¢ relevantissimo, havendo que diferenciar consoante se
trate de avarias aparentes ou ndo aparentes. No primeiro caso (no pressuposto de que
ndo ha reservas), fica precludido o direito de o destinatario exigir qualquer indemnizagao,
considerando-se que aceitou a mercadoria no estado em que estava. No segundo caso, de
acordo com o art. 14/1, o destinatario tem o 6nus de provar o contrario, o que s6 podera
fazer na medida em que apresente uma comunicagdo por escrito ao transportador,
indicando a natureza das avarias, comunicagdo essa que devera ser feita, necessariamente,
nos sete dias (nao incluindo domingos e feriados) seguintes a verificacao conjunta.

O art. 14/2 reporta-se a situagdo em que nao haja verificagdo conjunta, por escrito, do
estado da mercadoria no momento da entrega: nesse caso, o destinatario deve enviar, por
escrito, ao transportador uma comunicacdo, indicando a natureza das avarias,
comunicacao essa cujo prazo de envio depende da natureza da avaria: até ao primeiro dia
atil seguinte a data da entrega'®, se se tratar de avarias aparentes; dentro de sete dias a
contar da entrega (ndo incluindo domingos e feriados) quando se trate de avarias ndo
aparentes. De acordo com o disposto na 2.? parte do art. 14/3 do AUTRM, a indicagao,

por escrito, da perda ou da avaria na guia de transporte ou em qualquer documento de

0 regime do art. 30/1 da CMR ¢é mais severo para o destinatario, conquanto seja mais logico: sendo as
avarias aparentes, as reservas deverdo ser feitas “o mais tardar no momento da entrega”.
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transporte no momento da entrega, satisfaz a exigéncia de comunicacao; essa indicagao
por escrito corresponderd, substancialmente, a formulagao de reservas.

A consequéncia logica da ndo comunica¢do — ou da comunicacdo nido atempada — de
perda ou avaria por parte do destinatario, estd expressa na 1.? parte do art. 14/3: presume-
se que a mercadoria foi recebida no estado descrito na guia de transporte. A presuncao
em causa ¢ uma presun¢ao iuris tantum, conforme resulta do regime geral do CC (art.
350/2) e esta claro no art. 30/1 da CMR.

Pode questionar-se a que situacdes € aplicavel a presunc¢do constante do art. 14/3: as dos

4

numeros anteriores ou s as do n.° 2? Embora a redac¢do ndo seja clara, parece-nos que
s0 ¢ aplicavel as situagdes do n.° 2. Para os casos em que tenha havido verificagao
conjunta, por escrito, o regime ¢ mais severo: a ndo comunicacdo dentro dos prazos do
art. 14/1 determina a preclusdo do direito de agir contra o transportador, enquanto que nas
situagoes do art. 14/2, a ndo comunicagao dentro dos prazos gera uma presungdo a favor

do transportador. E este, alias, grosso modo, o regime que flui do art. 30 da CMR.

IV. Finalmente, o art. 14/4 do AUTRM cura da demora na entrega, estabelecendo que a
mesma s6 da lugar a indemnizagao se tiver sido feita uma comunicagdo por escrito ao
transportador nos vinte ¢ um dias seguintes a data da comunicacdo da chegada da
mercadoria ao lugar previsto para a sua entrega ou, sendo caso, a data da chegada da
mercadoria a residéncia ou ao estabelecimento do destinatario, quando a entrega ai deva
ser efectuada.

O regime do art. 14/4 pressupde, a montante, a concretizagdo do que seja demora na
entrega: de acordo com o disposto no art. 16/2, ela acontece quando a mercadoria nao for
entregue ao destinatario no prazo convencionado ou, ndo havendo prazo, naquele que
seria razoavel convencionar com um transportador diligente, tendo em conta as

circunstancias do caso.

2.5. Perturbagdes no transporte

I. O art. 12/1 do AUTRM impde ao transportador deveres de aviso e de consulta quer ao

interessado na mercadoria quer ao expedidor.
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O dever de consultar o interessado na mercadoria, imposto na alinea a), acontece
quando, antes da chegada da mercadoria ao lugar previsto para a entrega, a execucao do
contrato nas condigdes previstas na guia de transporte € ou se torna impossivel.

No caso de o transportador ndo lograr obter em tempo util as instru¢des do interessado na
mercadoria, ele deverd tomar as medidas que se lhe afigurarem melhores para a defesa
dos interesses deste ultimo, na medida em que as circunstancias permitam a execugao do
contrato em condig¢des diferentes das previstas na guia de transporte.

Outra situacdo em que se impde um dever de aviso e consulta, mas desta vez ao
expedidor, ¢ aquela [alinea b)] em que, depois da chegada da mercadoria ao seu destino,
por qualquer motivo ¢ sem que haja culpa da sua parte, o transportador nao puder
efectuar a entrega. Em rigor, a alinea b) do art. 12/1 ndo pode ser tomada a letra: mesmo
quando a impossibilidade de entrega decorra de culpa do transportador, impde-se um
dever de aviso ao expedidor ou mesmo de novas instrugdes, o que, a acontecer, nao
exonera o transportador das suas responsabilidades.

A partir do momento em que o transportador receba instru¢des, deverd agir em
conformidade com as mesmas, tendo direito ao reembolso das despesas causadas pelo
pedido de instrugcdes ou pela respectiva execucdo, salvo se tais despesas forem

consequéncia de culpa sua (art. 12/4).

II. Estando o transportador pendente de novas instru¢des, pelo facto de ndo ter
conseguido entregar a mercadoria por causa imputavel ao destinatario, este continua a
poder pedir a entrega ao transportador (art. 12/3).

Se, entretanto, surgirem novas instrugdes, o transportador devera agir em fun¢do das
mesmas, na medida em que ndo estejam ja prejudicadas pela execu¢do do pedido de

entrega feito, entretanto, pelo destinatario.

III. O art. 12/5 do AUTRM associa importantes consequéncias a comunicagao prevista no
art. 12/1: a partir do momento em que foi efectuada a comunicagdo, o transportador pode
descarregar a mercadoria por conta do interessado, considerando-se o transporte

terminado apos a descarga. Como € Obvio, estas consequéncias sO6 tém aplicacdo nas
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situagdes — previstas na letra das alineas a) e b) do art. 12/1 — em que nao tenha havido
culpa do transportador.

Terminado o transporte, ndo cessam, porém, os deveres do transportador, ja que ndo seria
razoavel que o mesmo se pudesse, pura e simplesmente, desfazer da carga, quigd
abandonando-a. Ainda de acordo com o art. 12/5, o transportador passa, entdo, a ter a
mercadoria a sua guarda e tem direito a uma remuneragao razoavel pela conservacao e
pelo armazenamento da mercadoria; juridicamente, a qualidade de transportador cede a
de depositario. Em alternativa a custddia directa da mercadoria, o transportador pode
confiar a mercadoria a um terceiro, sendo, entdo, responsavel apenas pela escolha
judiciosa desse terceiro (culpa in eligendo).

O art. 12/5 deixa claro, seguindo também neste ponto, o regime constante do art. 16/2 da
CMR, que a mercadoria em depodsito mantém-se onerada com os créditos resultantes da

guia de transporte e de todas as outras despesas.

IV. O art. 12/6 do AUTRM regula, seguindo de muito perto o regime do art. 16/3 da
CMR, as situagdes e os termos em que o transportador pode promover a venda da
mercadoria sem esperar instrugdes: ele pode fazé-lo quando o estado ou a natureza
deterioravel da mercadoria o justifiquem ou quando as despesas de guarda sejam
desproporcionadas em relacdo ao valor da mercadoria. Independentemente do estado da
mercadoria ou da relagdo do seu valor com o custo do deposito, o transportador pode
promover a venda quando nao tenha recebido instrugdes nos quinze dias seguintes a
comunicacao.

No que tange ao modus faciendi na venda, ele ¢ determinado pela lei ou pelos usos do
lugar onde se encontra a mercadoria. Naturalmente que o transportador devera prestar
contas ao interessado relativamente ao produto da venda, podendo deduzir as despesas
que onerem a mercadoria. Deste acerto pode resultar, eventualmente, um crédito a favor

do transportador, caso em que tera direito a diferenca (art. 12/6).

3. A responsabilidade do transportador

3.1. Fundamento da responsabilidade
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I. De acordo com o disposto no art. 17/1 da CMR, o transportador ¢ responsavel pela
perda total ou parcial ou pela avaria que se produzir entre 0 momento do carregamento da
mercadoria e o da entrega, assim como pela demora da entrega. Nesta linha, o art. 16/1 do
AUTRM dispde que o transportador se obriga a entregar a mercadoria no seu destino,
acrescentando, depois, que ele ¢ responsavel pela avaria e pela perda total ou parcial da
mercadoria ocorridas durante o transporte, assim como pela demora na entrega.

A demora na entrega é, como vimos supra, caracterizada no art. 16/2: ela tem lugar
quando a mercadoria ndo for entregue ao destinatario no prazo convencionado ou, ndo
havendo prazo, naquele que seria razoavel convencionar com um transportador diligente,
tendo em conta as circunstancias do caso. A caracterizacdo do art. 16/2 do AUTRM
acompanha grosso modo aquela que encontramos no art. 19 da CMR: hd demora na
entrega quando a mercadoria ndo foi entregue no prazo convencionado, ou, se nao foi
convencionado prazo, quando a duracdo efectiva do transporte, tendo em conta as
circunstancias, € em especial, no caso de um carregamento parcial, o tempo necessario
para juntar um carregamento completo em condi¢des normais, ultrapassar o tempo que ¢é
razoavel atribuir a transportadores diligentes.

Quanto a perda da mercadoria, o art. 16/2 do AUTRM vem, na linha do disposto no art.
20/1 da CMR, dispensar, em determinados termos, o interessado de fazer a prova da
perda da mercadoria, dispondo que o mesmo pode, sem necessidade de juntar outras
provas, considerar a mercadoria como perdida na totalidade ou em parte, quando,
respectivamente, a mesma ndo for entregue ou tiver sido apenas parcialmente entregue
nos 30 dias seguintes ao termo do prazo convencionado ou, ndo havendo prazo, nos 60

dias ap0s a aceitacdo da mercadoria pelo transportador.

II. Aparentemente, diversamente do regime previsto na CMR (art. 20), a recepcao, pelo
interessado, da indemnizacao pela perda da mercadoria, preclude o direito de exigir a
entrega da mesma mercadoria, no caso de ela aparecer posteriormente. Na verdade, o
AUTRM nado preve, diversamente do que vemos no art. 20/2 da CMR, que o interessado
possa, aquando do pagamento da indemnizagdo, pedir por escrito para ser avisado
imediatamente se a mercadoria aparecer no decurso do ano seguinte ao pagamento da

indemnizag¢do, podendo dai resultar, se a mercadoria aparecer, a exigéncia de entrega da
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mesma, contra a devolu¢do da indemnizacao recebida, tudo sem prejuizo de outros
acertos a que se reporta o art. 20/3 da mesma CMR.

Tendemos, no entanto, a considerar que — mesmo admitindo que ndo houve, no
desaparecimento da mercadoria, um animus nao sério, susceptivel de determinar a
aplicacdo do regime do art. 21 do AUTRM - o transportador pode, por aplicacao do
principio geral da proibi¢do do enriquecimento sem causa, reservar-se o direito as
mercadorias e a respectiva entrega, com a consequéncia de poder exigir a entrega da
mesma, quando e se aparecer, devendo, entdo, oferecer a devolucdo da indemnizacao
recebida e aprestar-se as operagdes de liquidacao grossso modo previstas no art. 20/3 da
CMR.

A cimentar este entendimento, esta o facto de o AUTRM nada estabelecer — diversamente
do que vemos no art. 20/4 da CMR — quanto ao destino e a disposi¢do da mercadoria

perdida e entretanto aparecida.

III. Quando falamos em responsabilidade do transportador, reportamo-nos, em primeiro
lugar, e naturalmente, ao proprio transportador. Contudo, como ¢ logico — e corresponde
a solucdo do art. 800 do CC — o AUTRM ndo permite que o transportador se
desresponsabilize pelos actos de certos terceiros. De acordo com o a art. 16/4 do AUTRM
— disposi¢do que segue, de muito perto, o disposto no art. 3 da CMR — o transportador
responde, como se fossem cometidos por ele proprio, pelos actos e omissdes dos seus
empregados, agentes ou mandatarios actuando no exercicio das suas fungdes, bem como
pelos actos ou omissdes de qualquer pessoa a que recorra para a execugao do contrato de
transporte, desde que a mesma actue no ambito da execugdo do referido contrato.

Face, quer ao regime do art. 3 da CMR quer ao regime do art. 16/4 do AUTRM, nao
parece poderem suscitar-se dividas sobre a responsabilidade do transportador nao s6 por

actos do seus auxiliares mas também nas situagdes em que recorra a subcontratacdo'’. A

"0 art. 10 do Decreto-Lei n.° 239/2003, de 4 de Outubro, diploma que, em Portugal, estabelece o regime
juridico do transporte rodoviario nacional de mercadorias, ¢ também claro neste particular: “Sempre que o
transportador cumpra o contrato de transporte por meio de terceiros mantém para com o expedidor a sua
originaria qualidade e assume para com o terceiro a qualidade de expedidor”. O art. 10 tem, em epigrafe, a
seguinte expressdo: “Transporte subsequente ou subcontratagio”. E também eloquente o art. 17/2 deste
diploma: “O transportador responde, como se fossem cometidos por ele proprio, pelos actos e omissdes dos
seus empregados, agentes, representantes ou outras pessoas a quem recorra para a execugdo do contrato”.
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unica dificuldade — inica mas de peso — poderd estar na determinagdo exacta do que seja

actuar no ambito da execugdo do transporte.

3.2. Causas de exclusdo da responsabilidade

I. Afirmada a responsabilidade de principio do transportador pela avaria ou perda (total
ou parcial) da mercadoria, bem como pela demora na sua entrega (art. 16/1 do AUTRM),
o art. 17/1 do AUTRM, na linha do disposto no art. 17/2 da CMR, prevé a exclusdo da
responsabilidade do transportador se a perda, avaria ou demora se dever a:

a) Culpa do interessado;

b) Ordem do interessado;

¢) Vicio proprio da mercadoria;

d) Circunstancias que o transportador ndo podia evitar e a cujas consequéncias nao podia
obviar.

Essas situacdes correspondem também aquelas que constam do art. 18/1 do diploma
portugués (Decreto-Lei n.° 239/2003, de 4 de Outubro): “A responsabilidade do
transportador fica excluida se a perda, avaria ou demora se dever a natureza ou vicio
proprio da mercadoria, a culpa do expedidor ou do destinatario, a caso fortuito ou de
forca maior”.

O onus da prova da verificagdo de qualquer das situacdes que permitem a exclusdo da
responsabilidade cabe, como parece Obvio, ao transportador: assim resulta da prépria
letra do art. 17/1 do AUTRM e ja resultaria dos principios gerais sobre a reparti¢do do
6nus da prova (art. 342/2 CC).

O art. 17/3 deixa claro que o transportador ndo pode invocar defeitos do veiculo que
utiliza no transporte para excluir a sua responsabilidade. Também neste ponto, ¢ seguida
a solucao expressa na CMR, mais concretamente no art. 17/3: “O transportador nao pode
alegar, para se desobrigar da sua responsabilidade, nem defeitos do veiculo de que se
sirva para efectuar o transporte, nem faltas da pessoa a quem alugou o veiculo ou dos
agentes dela”. Sendo embora claro que a disposicdo da CMR tem, em termos literais, um

maior leque de aplicagdo, nao ha duvidas de que, também face ao AUTRM, o
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transportador ndo se pode exonerar pelas faltas da pessoa a quem tenha alugado o veiculo

ou dos seus agentes: essas pessoas caem no ambito da previsao do art. 16/4.

II. Sempre na esteira das solugdes da CMR, o art. 17/2 do AUTRM permite que o
transportador invoque como causa de exclusdo da responsabilidade consagrada no
art.17/1, o facto de a perda ou avaria (mas ja ndo a demora) resultar dos riscos
particulares inerentes a um dos factos indicados nas suas alineas:

a) Uso de veiculos abertos e ndo cobertos com encerado, quando este uso foi ajustado de
maneira expressa € mencionado na guia de transporte [alinea a), correspondente a alinea
a) do art. 17/4 da CMR].

b) Falta ou defeito da embalagem quanto as mercadorias que, pela sua natureza, estdo
sujeitas a perdas ou avarias quando sao mal embaladas ou ndo estdo embaladas [alinea b),
correspondente a alinea b) do art. 17/4 da CMR].

¢) Manutengao, carga, arrumacao ou descarga pelo expedidor ou pelo destinatario ou por
pessoas que actuem por conta do expedidor ou do destinatario [alinea c), correspondente
a alinea c) do art. 17/4 da CMR].

d) Natureza de certas mercadorias, sujeitas, por causas inerentes a essa propria natureza,
quer a perda total ou parcial, quer a avaria, especialmente por fractura, deterioracao
espontanea, secagem, derramamento ou quebra normal [alinea d), grosso modo
correspondente a alinea d) do art. 17/4 da CMR]. O art. 17/5 vem esclarecer, no entanto,
que quando o transporte seja efectuado em veiculo equipado, de maneira a subtrair as
mercadorias a influéncia do calor, do frio, das variagdes de temperaturas ou da humidade
do ar, o transportador s6 pode invocar esta exclusdo se provar que, tendo em conta as
circunstancias, foram tomadas todas as medidas que lhe competia tomar quanto a escolha,
manuten¢do e uso daqueles equipamentos e que acatou as instrugdes especiais que lhe
possam ter sido dadas.

e) Insuficiéncia ou imperfeicdo das marcas ou dos nimeros dos volumes [alinea e),
correspondente a alinea e) do art. 17/4 da CMR].

f) Transporte de animais vivos [alinea f), correspondente a alinea f) do art. 17/4 da
CMR]. Quanto a este ultimo risco particular, o art. 17/6 dispde — na linha, de resto, do art.

18/5 da CMR — que o transportador s6 pode invocar a exclusdo da responsabilidade se
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provar que, tendo em conta as circunstancias, foram tomadas todas as medidas que
normalmente lhe cabia tomar e que acatou as instrugdes especiais que lhe possam ter sido

dadas.

III. O disposto no art. 17/4 — na linha do disposto no art. 18/2 da CMR — reveste uma
particular importancia, com referéncia as situacdes de riscos particulares (art. 17/2),
curando do jogo do onus da prova. Naturalmente que o Onus inicial pertence ao
transportador que queira ver excluida a sua responsabilidade. O transportador ndo
precisa, porém, fazer uma prova absoluta: se ele lograr provar que, tendo em conta as
circunstancias de facto, a perda ou avaria pode ter resultado de um ou mais dos referidos
riscos particulares, haveré presuncdo de que a perda ou avaria em causa resultou desse ou
desses riscos. A partir daqui, inverte-se o 6nus, cabendo ao interessado destruir a base da
presungao até entdo favoravel do transportador, provando que a perda ou a avaria nao
teve por causa total ou parcial o risco invocado pelo transportador.

O caso do risco particular da alinea a) do art. 17/2 ¢, no entanto, objecto de uma
especificidade de regime: de acordo com a parte final do art. 17/4 — inspirada no art. 18/3
da CMR - a presun¢ao ndo tem aplicacao se houver falta de uma importancia anormal ou
perda de volumes.

Finalmente, do art. 17/7 do AUTRM resulta claro — tal qual no art. 17/5 da CMR — que a
circunstancia de o transportador lograr fazer valer algum dos factores que permitem
sustentar a exclusdo da responsabilidade ndo conduz necessariamente a exclusdo total,
mantendo-se a sua responsabilidade na proporcdo em que tiverem contribuido para o

dano os factores pelos quais ¢ responsavel.
3.3. Limites da responsabilidade e calculo da indemnizagao
I. Tal como acontece na CMR e, mais amplamente, nas demais modalidades de

transporte, o art. 18 do AUTRM cura dos limites de responsabilidade, distinguindo

consoante se trate de perda ou avaria ou de demora.
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De acordo com o art. 18/1, no caso de perda (total ou parcial) ou avaria da mercadoria, a
indemnizagdo ¢ calculada segundo o valor da mesma mercadoria, mas nao pode exceder
5.000 francos CFA por quilograma de peso bruto da mercadoria.

Ha, porém, que atentar em duas situagdes especiais'®: a primeira ¢ aquela em que tenha
sido declarado na guia de transporte [art. 4/2, alinea d)] o valor da mercadoria: nesse
caso, a indemnizagao nao pode ultrapassar o montante declarado.

A segunda situagdo ¢ aquela em que, na guia de transporte [art. 4/2, alinea d)], tenha sido
declarado um interesse especial na entrega e o respectivo valor: nesse caso, o art. 18/2 do
AUTRM permite que, independentemente da indemnizagao prevista no art. 18/1 e até ao
limite daquele valor, o transportador responda pelo dano suplementar de que seja feita

prova.

II. O art. 18/3 dispde sobre os limites de indemnizacao no caso de demora na entrega da
mercadoria (cf. também arts. 14/4 e 16/2): nesse caso, sem prejuizo da indemnizagao a
que haja eventualmente lugar por perda ou avaria — a fixar nos termos do art. 18/1 — o
interessado pode obter uma indemnizagdo pela demora desde que prove que o atraso
provocou um dano suplementar. Esta indemnizacdo ndo pode, porém, ser superior ao
valor correspondente ao prego do transporte — limite este que consta ja do art. 23/5 da

CMR.

III. O art. 19 do AUTRM cura, finalmente, do cdlculo da indemnizagdo. De acordo com o
disposto no art. 19/1, o valor da mercadoria ¢ calculado segundo o preco corrente de
mercado para mercadorias da mesma natureza e qualidade, no lugar e no momento em
que for aceite para transporte. Ainda de acordo com o mesmo dispositivo, para o calculo
da indemnizagdo, o valor da mercadoria inclui igualmente o preco do transporte, os
direitos aduaneiros e outras despesas provenientes do transporte, na totalidade em caso de

perda total e em proporc¢ao no caso de perda parcial ou de avaria.

' Na linha, de resto, da CMR, cujo art. 23/6 dispde que “sé poderio exigir-se indemnizagdes mais elevadas
no caso de declaragdo do valor da mercadoria ou de declaragdo de juro especial na entrega, em
conformidade com os artigos 24 ¢ 26”. A referéncia ao “juro especial” (que encontramos também, v. g., no
art. 26) ¢, claramente, uma ma tradug@o de “intérét spécial” (“interesse especial”). Sobre o regime do art.
23 da CMR, cf,, v. g., CASTELLO-BRANCO BASTOS, Direito dos transportes, Almedina, Coimbra,
2004, p. 107 e ss..
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Para a situacao de avaria, prevé o art. 19/2 que o transportador pague o montante da
depreciagdo calculada segundo o valor da mercadoria; contudo, o valor da indemnizagao
ndo poderd ultrapassar:

a) O montante que a mercadoria atingiria no caso de perda total, se toda a expedicao se
depreciou com a avaria;

b) O montante que a mercadoria atingiria no caso de perda da parte depreciada, se apenas
parte da expedicao se depreciou com avaria.

O art. 19/3 prevé o cdlculo de juros sobre a indemnizagdo que seja devida: os juros
contam-se a taxa de 5% ao ano, desde o dia em que a reclamacdo for dirigida por escrito
ao transportador ou, se ndo houve reclamagao, desde o dia em que intentou ac¢ao judicial
ou instaurou litigio em tribunal arbitral. Cremos que, apesar da letra do art. 19/3, a
contagem dos juros s6 faz sentido a partir da data em que o transportador recebe a
reclamac¢do ou dela tem conhecimento (art. 224/1 do Cdédigo Civil) ou da data em que €
citado.

O art. 19/4 reporta-se, finalmente, as situagdes em que estejam envolvidas outras moedas
que ndo o franco CFA e em caso de transporte entre Estados: quando os elementos que
servem de base para o calculo da indemnizacdo ndo estiverem expressos em francos
CFA, o cambio sera feito a taxa do dia no lugar do pagamento da indemnizagao ou, sendo

o caso, a data do julgamento ou da decisao.

3.4. Situagdes de concurso de responsabilidade contratual e responsabilidade extra-

contratual

I. O art. 20 do AUTRM segue de perto o regime tracado no art. 28 da CMR. De acordo
com o art. 28/1 da CMR, quando, segundo a lei aplicavel, a perda, avaria ou demora
ocorridas durante um transporte sujeito a Convengao possa dar lugar a uma reclamagao
extracontratual, o transportador poderd invocar em seu beneficio as disposi¢cdes da
Convengdo que excluem a sua responsabilidade ou que determinam ou limitam as
indemnizagdes devidas. Nesta linha, dispde o art. 20/1 do AUTRM que as causas de
exclusao e os limites de responsabilidade previstos no Acto Uniforme sdao aplicaveis em

qualquer acg¢do contra o transportador por perdas e danos relativos a mercadoria ou pela
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demora na sua entrega, quer essa ac¢ao tenha como fundamento a responsabilidade
contratual quer a extracontratual.

Compreende-se a razao de ser do regime expresso no art. 28/1 da CMR e no art. 20/1 do
AUTRM: niao faria sentido que o expedidor conseguisse pela via da responsabilidade
extra-contratual um efeito que pela via da responsabilidade contratual lhe estaria vedado

ou limitado.

II. Igualmente logico e coerente ¢ o regime estabelecido do art. 20/2 do AUTRM (que
segue o regime do art. 28/2 da CMR): as causas de exclusdo e limitagdo aproveitam nao
apenas ao transportador mas também as pessoas de quem o mesmo se tenha socorrido nos
termos do art. 16/4.

Fora do ambito das preocupa¢des do AUTRM - tal qual, de resto, da CMR — esta a
questdo da responsabilidade do transitario. Face ao direito portugués, o transitario
responde del credere pelo cumprimento do contrato por parte do transportador —
responsabilidade del credere legal — mas beneficia dos limites de responsabilidade de que

este goze (art. 15 DL 255/99, de 7 de Julho).

3.5. Levantamento da exclusao e da limitagcdo de responsabilidade

I. Na linha das solugdes da CMR, neste caso do art. 29, o art. 21/1 do AUTRM dispde
que o transportador ndo se pode prevalecer das causas de exclusdo nem dos limites da
responsabilidade previstos no Acto Uniforme se se provar que a perda, a avaria ou a
demora na entrega resultaram de acto ou omissdo da sua parte, cometidos quer com a
intencdo de provocar as referidas perda, avaria ou demora, quer de uma forma temeraria e
sabendo que aquelas consequéncias seriam o resultado provavel da sua conduta. O art.
29/1 da CMR refere-se, neste ponto, quer ao dolo do transportador quer a acto que,
segundo a lei da jurisdicdo que julgar o caso, seja considerada equivalente ao dolo.

A dificuldade estara em determinar se, face ao regime do AUTRM, a simples culpa

consciente ¢ suficiente para afastar a exclusao ou limitagao ou se ¢ necessario o dolo
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(pelo menos) eventual'’. Parece-nos que, quer a inspiragdo na CMR quer a propria letra
do art. 21/1 do AUTRM - de salientar também que a letra do art. 25/1 se refere a “dolo
ou equivalente” — apontam no sentido da relevancia da modalidade mais grave de mera
culpa'®.

Cremos que sera relativamente pacifico o entendimento de que a culpa do transportador
deve ser entendida enquanto deficiéncia da conduta e ndo da vontade'’: assim, ainda que
o transportador ndo soubesse, em concreto, que as consequéncias em causa seriam o
resultado provavel da sua conduta, ndo beneficiard, igualmente, de qualquer exclusdo ou
limitagdo de responsabilidade se o devesse saber, como profissional diligente. Estaremos,
entdo, perante situagdes de culpa grave, equiparaveis ao dolo.

Nas situagdes previstas no art. 21/1, o transportador, para além de ndo beneficiar das
causas de exclusdao ou de limitacdo da responsabilidade, ndo beneficia, igualmente, do

prazo de prescri¢ao estabelecido na primeira parte do art. 25/1 do AUTRM.

II. Tal como no art. 29/2 da CMR, o art. 21/2 do AUTRM levanta a exclusdo ¢ a
limitacdo da responsabilidade em relacdo as pessoas de quem o transportador se socorra
para a execucao do contrato (art. 16/4) se se provar que a perda, a avaria ou a demora na
entrega resultaram de acto ou omissao suas, cometidos quer com a inten¢ao de provocar
as referidas perda, avaria ou demora, quer de uma forma temeraria e sabendo que aquelas
consequéncias seriam o resultado provavel da sua conduta.

Nas situagdes previstas no art. 21/2, as pessoas ai referidas, para além de nao
beneficiarem das causas de exclusdo ou de limitagdo da responsabilidade, nao
beneficiam, igualmente, do prazo de prescrigdo estabelecido na primeira parte do art.

25/1 do AUTRM.

3.6. Prazos de reclamacgdo e de prescricao

70 art. 21 do DL 239/2003, de 4 de Outubro, que, como vimos, regula o transporte rodoviario nacional de
mercadorias, circunscreve, claramente, as situagdes de dolo: “Sempre que a perda, avaria ou demora
resultem de actuagdo dolosa do transportador, este nao pode prevalecer-se das disposi¢des que excluem ou
limitem a sua responsabilidade”.

'8 Cf., em apreciagdo do regime da CMR e do direito interno portugués, CASTELLO-BRANCO BASTOS,
Direito dos transportes, cit., p. 111 ¢ ss..

19 Cf., por todos, SINDE MONTEIRO, Rudimentos da responsabilidade civil, in Revista da Faculdade de
Direito da Universidade do Porto, ano I1-2005, p. 372 € ss..
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I. Tal como o art. 32/1 da CMR, o art. 25/1 do AUTRM consagra dois prazos de
prescri¢do diferentes: um prazo comum e um prazo agravado para as situagdes de dolo
ou equivalente.

A regra ¢ a de que qualquer ac¢do decorrente de um transporte regulado pelo AUTRM
prescreve no prazo de um ano, a contar da entrega da mercadoria ou, se esta nao tiver
ocorrido, a partir da data em que mercadoria deveria ter sido entregue.

Quando, porém, tenha havido dolo ou equivalente, o prazo de prescricio ¢ de trés anos.

O art. 25/2 consagra como condi¢do para a aceitacao da ac¢do que, previamente, tenha
sido efectuada uma reclamacdo por escrito dirigida ao primeiro ou ao ultimo
transportador no prazo de sessenta dias apos a data da entrega da mercadoria ou, na sua

falta, seis meses ap0s a recep¢ao da mercadoria.

II. O art. 26 do AUTRM deixa claro que os litigios em matéria de transporte rodoviario
de mercadorias podem ser submetidos a arbitragem, aplicando-se, entdo, o Acto

Uniforme respectivo.

4. Natureza da responsabilidade do transportador rodoviario de mercadorias

Podemo-nos, finalmente questionar sobre a natureza da responsabilidade de transportador
consagrada no AUTRM.

A duvida estd em saber se sobre o transportador rodoviario impende uma presunc¢do de
culpa — que possa ser ilidida nos termos gerais de direito — ou se, ao invés, estamos face a
uma situagdo de responsabilidade objectiva.

Menezes Cordeirozo, com referéncia ao caso da CMR — que, como vimos, influenciou
decisivamente o AUTRM - considera que o caso ¢ de presung¢do de culpa, mas
reconhecendo a melindrosidade da conclusdo, coloca a palavra culpa entre aspas.

A nos parece-nos, antes, que estamos perante uma situagao de responsabilidade objectiva
atenuada: o transportador nao se pode exonerar invocando e provando que nao teve culpa,

mas pode exonerar-se invocando e provando a imputacao ao expedidor, ao destinatario,

2 Manual de Direito Comercial, 1, cit., p. 542.
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caso fortuito ou de forca maior ou ainda o vicio ou defeito da mercadoria ou da
embalagem.

E certo que ndo estaremos muito longe do efeito da presungio de culpa do art. 799/1 do
CC; contudo, as situagdes e as consequéncias nao sio iguais; como resulta do facto de ao
transportador ndo bastar demonstrar que nao teve culpa, sendo-lhe exigido que
demonstra, pela positiva, a verificagdo de uma das causas de exclusao.

O sistema de responsabilidade ¢ objectivo — na linha, de resto, da responsabilidade ex
recepto que vem do direito romano®' — mas tem fortes semelhangas com um sistema de

responsabilidade subjectiva presumida, mas nao pura.

1 Cf., por todos, ASQUINI, Trasporto di cose (Contratto di) in NssDI XIX (1973), p. 592: “cio¢ il fatto
liberatdrio della responsabilita del vettore ex recepto era solo la vis maior, cioé 1’evento irresistibile, non il
semplice casus, cio¢ il semplice fatto non colpevole”.
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